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Blizka setkani

hondiho druhu

Stary pan Diniken mél

prece pravdu. V minulosti

muselo v Pacifiku nouzové

ptistait UFO, japonska armada

se zmocnila ¢lent posadky a pak

z nich celé roky pécila, jak postavit novy
Civic. Po zevrubnych testech vysledku této
spoluprace jsme doslik zavéru, ze borci

z Kryptonu se postarali nejen o karosérii,
ale ze vypomohlii s motorem 1,8 i-VTEC.

text Martin Mancal foto Michael Kratochvil

Zvenci

Japonska auta mivala vzdycky skvélou techniku, ale
jejich design jesté v predeslé generaci vypadal na to, Ze
ho vyfik pan vratny tfi dny pfed cestou na autosalon.
Pak ale ptisel novy Civic a viechno je jinak. Pro Hondu
tentokrdt musel pracovat opravdu $pickovy tviirce:
smély vizionat, ktery beze strachu nacrtne $ilené
odvéaznou koncepci, a zdroven prepeclivy detailista,
ktery si disciplinované pohraje i s tim nejdrobnéjsim
tla¢itkem. Myslime, Ze takovou revoluci kvalitniho
designu nevidéla nizsi stfedni tfida od dob prvniho
focusu —a stejné jako tehdy, i tentokrét to mnozi budou
jen tézko rozdychavat. Piid Sokuje zamracenym
pohledem a ozdobnym polykarbonatovym pasem
mezi svétlomety. Co na fotce vypada trochu poutové,
to ve skute¢nosti vyzatfuje ohromné sebevédomi,
agresivitu a jistotu. Zrovna tak dynamicky je i bo¢ni
profil, na némz vynikne krati¢ky predni previs, nez-
vykle ptikra kapota a plynuly prechod k pfednimu
oknu. Komu piipada predek az moc ulitly, ten at se

na zdd'rad¢ji nedivd. Vzadu dominuje divoce zvinéné
okno a predevsim vyrazna odtrhova hrana, za kterou ale
musime panu designérovi vy<init. Funkénost tu kviili
vzhledu dostala trosku na pudelku — hrana tiplné rozbiji
vyhled z okna a fidi¢ snadno piehlédne tfeba malucha.

UvnitF

Jestli interiér nenavrhoval stejny divocak jako vnéjsek,
tak to musel byt jeho bracha. Zapomerite na nudnou
kaplicku pred volantem, jakou maji ostatni auta. Na
palubni desce Civicu jsou rozhdzeny hned TRI skupiny
displeju, a to prosim kazdd na svém vlastnim ,,patte®.
Zpocatku to vypada trosku psychedelicky, ale jakmile
se piistroje rozsviti, tak ocenite, jak je jejich rozmisténi
ergonomické. Napiiklad rychlomér (digitélni) je
vystréen plné nahoru, prakticky az do ptedniho

okna. Diky tomu mate tachometr neustale v zorném
polia bez jediného pohybu hlavou vidite, jestli vim
rychlost omylem nestoupla na zlo¢innych 131 km/hod.
I dalsi ovladace a packy jsou skvéle umisténé a daji

se intuitivné zvladnout bez otevieni manudlu, coz

maji chlapi radi. Startuje se pochopitelné tla¢itkem,
touzjev posledni dobé mus; oldschoolovy klicek

viak kupodivu presto budete potfebovat. Radici paka
nema klasickou manzetu, ale kulovy kloub, ktery béha
opravdu hladce. Baje¢ny je volant — futuristicky, plny
ovladacich prvka, idedlné tlusty a ptfjemny do ruky.
Pokud bychom na palubni desce néco ménili, tak snad
jen plastovy kryt ota¢ckoméru — modravéa barva nemusi
kazdému vyhovovat. Sedacky jsou vynikajicia poskytu-
jiskvélé vedenii v ostrych zatackach, pouzité materidly
prikladné kvalitni. Posez veptedu je pohodlny; na rozdil
od tolika jinych vozi niz$i stfedni t¥idy se fidi¢ nemusi
bat, ze si otla¢i koleno o tvrdou a nepochopitelné
vy¢nivajici sttedovou konzoli. I vzadu je prekvapivé
mnoho mista pro nohy, jen na vysku uZ to neni takova
slava — dan za dynamicky sklon karosérie. A kdyz jsme
u toho prostoru, musime pochvalit i zavazadelnik.
Pravovérny hondista se o takové mastiiacké vécineza-
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jim4, ale nas nudné rodinné typy potési, Ze do kufru se
vejde neskute¢nych 415 litrtl. Snad nikdo v této trideé
nenabizi vic, pochopitelné kromé Skody QOctavia, kterd
ovsem v tomto ohledu pokotii sttedné rostlou Avii.

Motor

Konecné se dostavame k véci, o kterou se pravovérny
hondista naopak zajim4 ze vieho nejvic - tedy

k motoru. Honda zatim do Civicu montuje tfi agregaty
—benzinovou ¢trnactistovku (61 kW), krdsnou osm-
nactistovku (103 kW) a kone¢né i naftovy 2,2 i-CTDi
o vykonu 103 kW. My jsme méli k dispozici motor
1,8i-VTEC, ktery md nejvic hondi charakter a po
némz jisté séhne vétsina zdkazniku. Je pochopitelné
vybaven proménnym ¢asovanim sacich ventild, coZ je
proslula technologie Hondy zvysujici vykon a snizujici
spottebu.Jak se projevuje v praxi? Je to presné ta vyso-
koobratkova bestie, kterou od Hondy ocekaviéte. Slape
jako hodinky, miluje vytacenia zejména v pasmu
5500—-6500 otacek oblazuje fidi¢e nadhernym, byt
ponékud uje¢enym zvukem. Neni ovSem nutné diit

ho vé¢né v otdckach jako slavnou Hondu $2000 nebo
dalsi hondi ,.cirkulédrky*. Motor velmi pruzné pracuje
iv pasmu 2000-3500 otacek, coz se pfiznivé projevi na

spotfebé. Nas tydenni priimér ¢inil 7,2 na sto, coZ je sice

vice nezhodnota uvadénd vyrobcem (6,61/100km), ale
na sportovni auto s vynikajicim pozitkem z jizdy je to
porad skveélé ¢islo.

Jizdni vlastnosti

Jestli cekate, Ze novy Civic bude tvrdy jako prkno

a vytrese z posadky dusi, tak pro vas mame ptijemné
prekvapeni. Podvozek je kupodivu naladén pomérné
komfortné a elegantné se vyrovnava i s prazskymi
kolejemi, ko¢i¢imi hlavami a pfi¢nymi prahy. To
nedavno testovany Seat Altea FR byl k zadnicim
pasazérti o poznani krutéjsi, tfebaze jezdil na kolech

o stejném rozméru 17 225/45. Honda tu zvolila mno-
hem kompromisnéjsi naladéni nez u predeslé generace
Civicu — jak vidno, pokousi se oslovit i $ir§i motoris-
tickou verejnost, nejen hard-core mladochy jako diive.
Zadni naprava je pevna, i kdyz predchozi generace nas
rozmazlila vyspélej$im viceprvkem. Podvozek je oviem
vyladén tak skvéle, ze bézny fidi¢ absenci viceprvkové
napravy jen tézko pozna. Prijezd zatackami je nekom-
promisni a jisty, v $ikandch se $iroky a relativné nizky
Civic citi jako doma. I délni¢ni cestovani zvlada Honda
suverénné, ackoli v rychlostech nad 140 km/h je hluk

i na poméry nizsi sttedni t¥idy zbyte¢né vysoky.
Zavérem

Atjste vikendovy Fittipaldi, nebo spofadany otec rodi-
ny, novy Civic vas nadchne. Tolik sportovniho ducha

v praktickém a pfitom celkem ekonomickém baleni
vam jen tak nékdo nenabidne. Ziv4 osmnéctistovka ve
verzi Sport vyjde na 589 tisic, coz uz zahrnuje takové
ptijemné serepeticky jako klimatizaci, tempomat,
vyhtivané sedacky ¢i 17palcova litd kola. Pokud vam
sedne odvazny hondi design, potrpite si na technolo-
gické paradicky a nevadi vam, Ze po vés obcas pijdou
Muziv ¢erném, tak nemdte v niz$i stitedni t¥idé co fesit.

Honda Civic 5D 1,8 i-VTEC Sport

Zdvihovy objem 1799 cm3

Nejvyssivykon
103 kW (140 k) pii 6300 ot/min

Nejvyssi tocivy moment
174 Nm pri 4300 ot/min

Nejvyssi rychlost 205 km/h
Zrychleni 0-100km/h 8,9 s

Kombinovana spotieba 6,61/100km

Zakladni cena 559 000 K¢
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