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Hondav poslednich letech
zkousi trpélivost fanousku

i zakaznik( vice, nez

kdy predtim. Nastupcem
posledniho civiku pfisné
sportovnich tvarl bylo néco,

e

peti letech bylo tohle
vystfidano asi nejkontroverznéjsi
hondou v§ech dob. Jedni na jeji design
ve stylu UFO péji ody, jini si na néj nezvykli
ani po nekolika letech. S novymi tvary pfislo téz
mnoho technickych zmén. Nékteré jsou vitané, jiné vsak
zavrhované. Podobny rozpor panuje také v otazce kvality,
ktera podle mnohych byvala v minulosti prosté lepsi.

ivic je tradiéni modelovau
fadou a pro Hondu znamena
asl IotéZ co pro Volkswagen
golf. Magim motoristim e
tento viz znam ji od zadatku osme-
desatich let, kdy se sem dovezlo
nékolik  exemplafd, Jeden 2 nich
viastnil | popularni  doktor  BlaZe|
{hrél ho Josaf Abraham) v pdvodnim
saridly Memocnice na kraji mésta. Ve
svité byl tento viz znam spise tim,
e jako preni dokazal spinit pfisng
amisni limity platici v Kalifornii, a ta
diky pokrokovérmnue motoru CVCC.
Masledujici, treti generace pfinesla
poprvd wyrazné sportovni wzhled,
ktery wydrfel af do Sesté genera-
ce, vyrabéngé do roku 2000, Poté
nasledovalo jinak pojaté provedent,
ZminEng v perexu, a pét let nata jiz
POPISOVENE 0SMa Jensrace.

Jak uE bylo napsdno, na kontro-
varzni tvary, pfipominajici futuristic-
ky koncept, panuji v ceské kofling
nazory véelijake. Mé osobné tvary
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tohoto vozu dodnes oslovuji, byt jiZ
ne 3 fakovym nadianim, jako tomu
bylo pfed &himi lety ZvI&Stnost
karosérie je nejen prosklena” pfed-
ni Gast, davajici vozu svébylny wiraz,
mybri | provedeni zadé. Jim se pati-
dvefovy a tidvefovy hatchback jako-
by navraci k legendarni Hondé CHRX
druhé generace z let 1987 a¥ 1991,
Zostatnich  wozl  miZete  néco
podobreho wvidét na Citroénu C4
§ tfidvafovou karoséri & Mazdé 323
série BA s karosérii kupe. V civiku je
homi éast wyklopné stény klasicky
sklenéna, zatimco spodni je plas-
tova, Af plvodnim zémérem bylo
nabidnout fidici lepsi whled vzad,
praxe ukazuje Casto plesny opak.
To sa v piipadé hondy jesté nasobi
za Spatného potasi, nebof rozmeémeé
sklo neni ani v nejvyEsl wbava opat-
feno stiratem s ostfikovadem,

Startovéni ,.na dvé ruce™
§ futuristickym  zevnéjgkem  plné

koresponduje provedeni kabiny, Zoe-
la nekomvenéng pojatd palubni des-
ka nema z hlediska tvare dle méha
nazoru v kompaktni tFidé konkuren-
¢l. AE na pohled plsobi rozmisténi
jednotivich oviddacich prvkil chao-
ticky, ve skutecnosti je ergonomicky
bez pfipominek. Jedinou wyjimku
pledstavuje systém spousténi mato-
ru. K tomu je tfeba zasunout klic do
spinaci skfifky na obwyklém misté
a ottt jim do druné polohy, BéEng
spoustéci poloha, aktivujici startér,
zde chybi, nebof je nahrazena wie-
v vedle volantu umisténym tladit-
kem s prozaickym napisem Engine
Start*, Jeho zmacknutim probudite
maotor k Zivoly, Bohuzel zde je tieba
Gervené tladitko driet, dokud motor
nenaskoti, nebof civic nedisponuje
dnes obvykiym systém samodinne
regulace béhu spoustéce. Kdo tla-
Gitke zmackne a hned pusti, tomu
zlstane motor  némy.  Zhasnuti
agregalu se pak provadi vihradné

kligem jako o obwykhjch systémi.
Zajimavy je 18F pistrojovy St jend je
vlastné dvoudilny. Spodni Gast zob-
razuje optitronové kromé béznych
kontralek teplotu chladicl kapaliny,
otacky motoru astav paliva. MNad
tim se pak nachazi .daldi patro”,
e ja posazenc ponéked déle od
fidite zobrazujic digitaing rychlost
wozu spolu s indikaci Uspomé jizdy
inékolik zelenych diod) a ukazatele
dosadeni maximalnich otadek (pro
zménu cerveng diody). Samotna
titalnost tohoto godivného vyivoru je
za viech svitainych podminek wni-
kajici, aviak nektefi fidici si stézuji,
Ze jim wolant v uréité poloze zakryva
Gast rychloméru, Samotnd pozice za
nirm j& skvostng pouze v plipadé, ze
jste mensino vzristu. Dlouhandm se
bude patmé zdat valant | v nejvyEEi
poloze stéle pomérné nizko, Tohle
byvala obecné v minulosti slabost
japonskych aut, hondu nevyjimaje.
Co chvalim, je nizkd pozice dob-




fe tvarovanych sedadel. U fidiGova
jsam vak | v nejvyESi testovane ver-
zZi Sport postradal modnost zmanit
fuhost bederni opérky.

¥ (vodu jsam se zminil, 2e kvalita
dilenského zpracovani se objektivné
Zhordla. Vasim stalym privodoem
tak patmé bude rizné powvrzavani
wihradné tvrdych plastd, kierych zde
neni malo. Holt atraktivni a patfidné
slofitd palubni deska si vtomhle
vybrala svoji dafi ...

Sofistilovanost pohi*bend
variabilitou

Patrmé nejvice diskutabilnim prvikem
popisovaného civiku je mezi pfiz-
nivei Znacky konstrukce podvozku.
W minulosti Honda proslula fedenimi,
jeZ svou sloditosti a z ni pramanicimi
zvySenymi vyrobnimi naklady pfesa-
hovala ramec nejen kompakini tfidy.
Od ctvrté generace nezbytnd licho-
bédnikovd pfedni ndprava s vysokou
t&hlici se v civiku v tichosti odebra-

.
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\ _Se-:iadln fidice postrada i v nejvyssi

moZnost nastaveni bederni opérky

la do wétmych lovist s pfichodem
pfedchozi, sedmé generace, kde ji
nahradil  modifikovary  MePherson
s trojihelinikowvym  spodnim  rame-
nem. Plvodni viceprvkové zavadeni
vyraznd redukujicl vrozenou nedo-
tacivost zde bylo nahrazeno novym,
v principu nijak neosizenym.

Csma generace zlstala wvpiedu
U nejrozsifendiiho  zavédenl se
vzpérou McPherson, zatimco vza-
du se dély véci. Naprava s torzni
pfitkou a vinutymi prufinami, jinde
obwvyikda, ale u Hondy nevidana, byla
pouZita u cbou hatchbackd (vyrabéi
s vyhradné v Anglii ve Swindonu
— pozn. autora) Odajné ne z divo-
du cenowych, nybrz prostorovych,
Vysledkem je jinde nevidana variabili-
ta, kKterou dle marketingu znadky béz-
ni zakaznici oceni asi vice, nez pres-
né vedeni kol baz Ostupkd v komfortu
a pfilnavasti na rozbitych silnicich,

Kdo si mysli, 2e origindlni variabi-
litu nenvyuZije, a styska se mu po zce-
la nezévisiém zavéSeni zadnich kol,
miiZe zvolit karosdfskou verzi sedan.
Ta se od haichbacku k8 v mnoha
ohledech, podinaje mistem wyroby,
jimZ je kromé Japonska také Turec-
ko (o neplati pro hybrid, jeni se
vyrdbl vyhradné v Japonsku — pozn,
autora), pokraduje pfes odlisné tva-
rovanou, byf neméng futuristickou
palubni desku a konée zadni vice-
prvkovou ndpravou. Naproti tomu
usedanu nelze objednat dvouzd-
nowou samodinnou  klimatizaci, jiz
mé hatchback sériavé v provedeni
Sport, Type-S aType-R.  Klasicks
automaticka klimatizace ovsem
nikdy nechybi u Zadného ze civikd,
coi velice chvalim.

Pravé sofistikovanéjsi konstrukce
podvozky sedanu stoji za tim, Ze
jeho podvozek je lad&n o pozndni
komfortngji, co? lze na zanedba-
nych éeskych silnicich jen kvitovat.
Celkavé jizdni viastnosti jsou pro-
to mnohem harmonictési, prosté
odskakovani kol zadni napravy na
wymolech, cof je jev u hatchbacku
bohuZel pozorovany. Jinak je tomu
na hladkych silnicich, kde funguje
asi hafchbacku s pomémé tukymi
stabilizatory vyborné. Ochota naske-

dovat pokyny velmi pfesného a bez-
piikladné strmého fizeni (jen 24
otadky mezl plmymi rejdy) je opojna.
BohuZel zmindné ma | negatvii
stranku a tou je omezena smérova
stabilita, projevujici se u zadehowjch
verzi. Jejich lehka pfid si zejména
na dalnici ve vysokych rychlostech

obéas jede, kam chee, coZ vwiaduje
od fidiée vice koncentrace, Je-ii pod
kartickou kapotou wvznétovy motor,
smérova stabilita je jiz bez wyhrad,
aviak onu lehkost, s niE viz méni
smér, s v tomto piipadé neuiijete.

Klepéni patii k bontonu
Pfachod na jednoduché zavedeni kol
ma kromé vlivu na jizdni viastnos-
ti viiv rovnéz na akusticky komfort.
Rlzné klepani a bouchdni od visho
moEného tak patfily zejmeéna v prv-
nich dwou letech produkce ke zcela
béEnym jevim. Nékierd z nich pfadli
majitelé bez povEimnuti, jing viak
byly teréem stiznosti na adresu auto-
mabilky. Ta také sama pfiznala nékte-
ra pochybeni, pfitem napravu maji-
telim zjednala v ramci tileté zaruky,
pfipadné v takzvané peude akci. Ta
se vziahuje na vybrané kemponenty
piicem? je Casové neomezend. Pod-
minkou jejivo pinéni je oviem radné
vyplnéna garanéni kniZka. Aco Fe
vlasing bylo zdrojem nepfijemnych
hluk(? Ma pfedni napravé dochazelo
k uvolfiovani homich dorazi Humicd,
jend se ménily za wi&l, kleré lépe
drzi. Cvakani z pfedni napravy miva-
lo na svédomi usazovani nedistot
mezl predni ndpravnicl a skeletem
karosérie. Ty pfi jizdé vinou nerov-
nosti konaji vzajemny, byt téméf
neznatelny pohyb, col ony Zvuky
zplsobovalo. Mapravou je povoleni
Sroubl napravnice, pe némz nasle-
duje vyéisténi a promazani,

Zdrojemn hluku viak mide byt
izadni éast vozu. Plvodcem jsou
apét tlumife asamotnou  plidinou
j& konstrukGni problem v jejich Gtro-
bach, projevujici se zietelnym cvaka-
nim. BohuZel, ne honda pravou pod-
statu problému odhalila, byto mnoho
tiumicl vyménéno zcela zbytedné.
Koneéné wiedeni problému phiglo
s rokem 2006, kdy dodavatsl, jimZ je

JAK SEL CAS

spoletnost Sachs, zavedla do vyroby
ve své Spanélské filidlce modifikova-
né tlumiée, jenZ u neziobi. Ddlezite
je, #& honda se kproblému stawi
&elem. Pravé na tuto soudast se vzia-
huje vyse zminéna peude akce.
KdyE ui jsem utéch problémi,
nelze nezminit jeden, ktery na zatat-
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Tvarové mimofadné efektni palubni desk:

z turdych plastu. Ergonomie je v pofadku,

ku plsobil ponékud kuriczné, aby
s& z & nakonec vyklubala nejvétsi
svolavaci akce, jakou kdy Honda
musela v Evropé fesit. Jejim pfed-
métemn byla parkovaci brzda a tykd
se aut zlet 2006 ai 2007, Zde e
tfaba zdlraznit, Ze neslo v zadném
pfipadé o funkénost parkovaci brz-
dy jako takové. Plesto méli néktefi
uZivatelé pocit, fe brzda nebrzdi
tak, jak ma, Honda vzala stiznosti na
vedomi a rozjela rozsdhlou akei, el
méla zjistit objekiivnl pfitinu stiznos-
1l. Ve vysledku se ukézalo, 7a fada
fidicl ma ponékud zviaétn” zplsob
oviadani parkovacl brzdy. PR jejim
zatahowdni 1oti# nékteri at omylem,
&I vedomé zmadckli tladitko pojisthy,
cimz se brzda normdlng uvalfiuje
Vinou toho 2 pastorky v mechanis-
mu brzdy vzdjamné postavily takzva-
né zub na zub®, &imZ posléze mahlo
dojit kK jejich vzajemnému sklouznuti,
a tim | k pdbrzdéni vozidla. Swvoldva-
i akee, kniz Honda dokonce zfidi-
la celoavropské Call centrum, kam
mahli zékaznici volat své stiznosti,
probihala ve dvou kolech. W prvnim
byli uzivatelé formou doporudendho
dopisy pouze instruovani, jak s par-
kovaci bredow sprévné manipulovat,
Aby byla zaruéena naprosta jistota
funkénosti, byla pozdéji vybramym
vozim ménéna kompletni sestava
ovladani brzdy za modifikovanou,
v ramci ceho? sa zménila geometrie
ozubeni zminénjych pastorkd, coz
problém definitivné odstranilo.

A jaka byla Ocinnost brzdy ve skis-
feénosti? V naprosté witsing bezpro-
blémové. Pouze jeden jeding zakaz-
nik si u nas stézoval, & mu wiz po
Udajném zatafen’® parkovaci brzdy
ujel z& svahu & nasledné narazil do
pfekazky. V Zadném pfipadd zde
nechci problém nijak zveliGovat, ale
myslim s Za jednim ze zakladnich

yrobena vyhradné

yima startovani.

spravnych ndvykl fidice je, Ze po
odstaveni vozu a zhasnuti motory
vidy panechd zafazenou rychlost,
af uZ jednitky, nebo zpatecku. Ma-
opak pouZivani ruéni brzdy se pf
delsim stani nedoporuduje, nebot
zejmana v zimnich mésicich miZe
dojit k zatuhnuti {doslova zamrznuti)
oviadacich lanovodi {nikoliv samot-
nych brzd, jak se fada lidi myiné
domnivd), cof obyoeingé znamens
okaméité znehybnéni vozidla,

Bez typického ,,hondihe™
projevu
Honda je Odajné najvétim wyrobcem
zdiahoviich motorld na sveté. Kromé
aut  amatorek  pohangji  vEechno
mazng od vodnich skitrl pies snés-
né skitry aZ po sekadky anlzné
primyslove stroje. Jeji automobilova
produkce proslula vysokou fechnic-
kou drovni, neobyiéejinou spolehli-
vostl a dasto wysokym specifickym
vykonem. Ridici pak tohla pocitli na
jizdnim projevu, kdy v nizkych ofac-
kach bylo sily pomalu, takze k pofad-
né dynamice byly vidy zapotfebl ty
spravng, spige vySEl otatky

§ pfichodem popisovangho civi-
ku se viak zdd, Ze tofo zaZité kiids
prestava pomalu platit. Ang, | nadéle
j& motarlm viasini vyspéld technika
a solidni spoleblivost, aviak dfivejsi
gradace wykonu, tolik milovana pifz-
nivci znacky, je ta tam. Naopak, nyni
pfaviddd ona vredlném  provozu
tasto dilefitejsi schopnost zabrat
sponu” wi od otadek jen lehce pre-
sahujicich volnobgh, Jak navidané.

Uvedeng chovani je asi nejvice
patrné na nejmanéim agraegatu, jend
sem byl propadovén z malgho jaz-
zi novodobe preni generace. Tim
je fadowy Ctyfvalec jeho? oznaten
L13AT napovida, Ze ma zdvihowy
objem 1,3 litru (pfesné 1339 cm).

Piesto zabrousite-i do sezmamu
ajelin, ¢i se budete prokoussvat pfl-
sludnym cenikem, na molor 1,3 litru
nikde nenarazite. Snad z marketin-
govych divodd totiz Honda vEude
uvadi objem 1.4 litru. Mezwykle na
poméry Hondy vyufiva 1.4 nezbyt-
ryeh osm venfild oviadarych jedi-
rym vatkowym  hiidelem (SOHC),
ato ples vahadla s mechanickym
vymezovanim ventilove vile. Pohon
vatky je resen fetézem. Hiawnim
divodem pro poufitl osmiventilows-
ho rozvody e takzvane inteligentni
zohvojené sekvencni zapalovani D3|
(Dual and Sequential lgnition)
Zakladem systému jsou dvé svicky
pro kaddy valec, KaZda ma viastni
zapalovaci civku, pfiemZ svicky
jsou ve spalovacim prosiory umisté-
ny proti sobé Sikmo. V zavislosti na
otdtkach motoru, tlaku v sani, Ohlu
natodeni Skrticl klapky a ddajich ze
animade klepani pali bud soutasné,
nebo postupné. O vem rozhoduje
fidici jednotka motoru (vice Auto-
Ojetiny %2008 v profilu Hondy Jazz).

Ma rozdil od podobného a zndmé)-
&iho zapalovani Twin Spark, vyugi-
vaného alfou romec v hondé tohle
nepfinasi typickou gradaci vikonw
nybrZ prvotnim dkolem je co nejtst
& spalovani & nizka spotfeba paliva
v Sirokém rozsahu otacek a zatiFern|,
Vykon 61 KW pfi 5700 min" klidné
jezdicim FidiE0m stadi. Mejmensi
agregat pohani wyhradné pétidvef-
vou verzi, ale pozor, pouze o roku
2009. V ném prodélal civic modemi-
zacl, je¥ se na preni pohled omaz-
la pouze na retude pfadnl &ast, A
teprve pozoméjsl zkoumani odhali
nékterd novinky,

Tou nejwiznamn@di je wraznd
modernizace wyis zmindné Srndc-
tistovky, | nadale vychazi ze série L,
aviak jeji nové oznadeni je L1321
Hlavni odliZnosti ve srovnani s plad-
chozi verzl je dstup od systemu
DS ve prospéch bézného zapalo-
vani, tedy s jednou svidkou pro kak-
dy valec. Diky ustfendmu prostor
michla byt pouzita 16ventilova techni-
ka. Ta pfinesla kromé zcela jiné cha-
rakteristiky také vyS50 wikon 73 kW
pii G000 min. Druhou zménou je, Ze
tuta novow Strmactistovku jiZ najdete
i pod kapotou tridvefové verze,

VTEG nemiiZe chybit

Zakladni étrnactistovka modnd neni
Epatnd, ale k dynamickému vzezfend
civiku se mnohem vice hodi vykon-
n&s motory. Treba ty vychazejic
zrady R. V nadich podminkach se
zoela nejastéll setkate s 1.8 litn,
aznatenou R1BA2. Vyznafuje se
hlinikovym blokem valel s vioZeny-
mi vélcovymi jednotkami z ocalc-
litiry, jakoz ivikonem 103 kW pf
6300 min'. Stejnd jako u 1.4 Fru
jo izde poudit razvad SOHC, kery
ovEem ovladd vidy 16 ventild, atfo
pfes vahadla. Vymezovani vile ja
jako obwykle mechanické, Uplat-
néna je modemi soustava i-VTEC,
|gjimz Okolem zde neni zvySoval
vikion matory, ale snidovat mnodst
emisl, Déje se tak opoZdénym zavi-
ranim sacich ventild pfi wifukovém
zavihu, &im# se East spalend smesi
dostava zpét do sani, Ta je naslednd

Prosklena zadni sténa by poskytovala wynikajici vyhle

nebyt integrovaného zadniho spoilery




nasdvana, coZ ve vysledku snizuje
teplotu spalovani, atim ipodil oxi-
di dusiku ve wylukowch phynech
Drubym Ukolem je sniZzovat cerpaci
ztraty (nebo-li zvySovat objemaovou
Utinnost) pii pinéni motoru, Sousta-
va pracuje ve dvau rezimech, a to se
themi riznymi vackowymi profily na
dva sacl ventily, Pfi spout&ni moto-
ru, jakoi i pfi velkém zatizeni v niz-
kych otackach je kazdy z dvojice
vertild oviadan viasini vatkou pfes
pfislugng vahadlo. Jeden z ventild
ma v tu chwili nepatmeé vetsi zdvih
neZ drubn. Vzajemne pfekryti otevie-
ni sacich | vwidkowyich ventill je v u
chvili malé, Ffi jizdé redimu castec-
néha zatizeni, jakoZ i pfi maximal-
nim zatifeni ve vysokych otdékdch
je Fadouci wvelké piekryti otevieni
sacich i vyfukowjch ventild (takzva-
né stfihani ventild — pozn. autora),
Ovlddaci ventil soustavy VTEC tudiz
vpusti flak oleje do propojovaciho
mechanismu vahadel, éimZ dojde
k pevnémy  spojeni  prostiedniho
{takzvang sekundarni B) s obéma
krajnimi  (takzvanym  primamim
a sakundarnim A). Od to chvile je
zdvih obou sacich ventild vyrazné
zvitseny a uréavany prostiedni ost-
rau” vackou.

Matory Fady R existuji v civiku ve
dvou verzich lisicich se objemam.
Kromé wyse zmindné osmnact-
stovky exisluje také mensi 1,6 litru
(A16AZ) swkonem 84 kW, kierd
pahani vyhradné ctyfdvefovy sedan.
Vyskytuje se vBak wvelice rariné,
nabofl byla v nabidce pouze v nék-
terych zemich atfeba Honda CR
tuto verzi nikdy nevozila, Spickovou
pohonnou  jednotkou je  zéZehowvy
dvoulitr fady K (oznaceni K20Z24).
Wa srovnani s motory fady B vyudivd
vyhod rozvodu DOHC jef je takied
pohdnan fetézem. Soustava i-VTEC
ie uplatnéna i zde, aviak v ponékud
dokonalejsi podobé. Trojicl vadek
na dva ventily najdete i na wifukowe
gtrané. Celek dale dopifiuje lopat-
kowy variator VTC (Variable Timing
Contref), plynule ménici Sasovani
natatenim saciho vackoveho hiide-
le oprofi wiukovamu, jenz je pewvny.
Vykon 148 kKW vrehall pfi neuvefitel-
nych OO min.

Protdémy se zézehowym moto-
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rim civiku zdarné vyhybaji. Pouze
pfi koupi vozu s motorem 1.8 litru
vyrobeny v dubnu 2008 vénujte
zvlastni pozomost garanéni knifce.
Vinou chyby pfi montdZi komponen-
td hlavy valcl dochazelo k mecha-
nickému poskozeni vnitnich ploch
ventilovych voditek. PR zatladovani
voditka do otvory v hlavé valed tak
vznikala nepatficna drazka. Tou pak
do spalovacich prostord  pronikal
olej, cod se projevovalo jeho masivii
konzumaci, Klidné 1,5 litru na 1000
km. Napravu zjednal vyrobce poz-
déji tim, Ze podkozenym motorim
byla ménéna v ramei zaruky hlava
valcd. Tim, 2e toto fatalni pochybe-
ni Zilo velice kratce (pouze mésic),
nestadilo se pfilis rozsifit, Lze to brat
tedy jako pouhou epizodu se Sfast-
nym koncam. KdyZ uZ jsem zminil
spotfebu oleje, tak mnozi ufivatelé
mataru 1,8 litru mezi wwménami tak
litr aZ dva doliji, coZ je dpiné nor-
malni, Pochvalu zasloui pfitamnost
snimace jeho hladiny, kiery fidice
varuje s dostatecnym predstinem.
VetZinou se kontrolka rozsvitl, afko-
liv hladina oleje & stale zhruba dva
az tfi mm nad spodni ryskou mérky.

Pruni viastni diesel

Y minulosti Honda pfiznivee vznéto-
v techniky prilis nefascinovala. Die-
sely v jeji nabidee byly toliZ whradné
cizimi pradukty. Da prelomu tisicileti
twla hlavni role na bedrech agregatu
Rover séria L. Ten sice nabizel pfimé
vaifikovani, jakoZ | odolnou mecha-
niku, aviak zejména na konci jeho
vyrobnihe cyklu byl kritizovan za
znatnou hludnost a nekultivavanost.
Mastupcemn se stala znama sedm-
nactistovka z produkce japonského
lsuzu, ktera jiZ néjaky &as dobie
sloudila ve vozech Opel. AZ neni
tento motor Spatny, stale na nejlepsi
konkurenty néco ziracl, Navic s lety
se Ukazuje, Fe Karosére vozd Hon-
da snaseji vibrace téchto pivodnich
diezell ze znadénow nalibosti,
Popisovany civic Je tak spolu
saccordem  pfedchozi  generace
prvni hondou, jiZ pohani také preni
vlastnimi silami wyvinuty vznétowy
mator, Ma objem 2.2 litre a oznaceni
N22A2, AG pionyrské projekty auto-
maobilek Zasto za mnoho nestojl,
tento piipad je asi povéstnouw wjim-
kou potvrzujici toto pravidio. Jak
technicka drowven, tak i spolahlivost
platl za svétovou Epicku, LE jen kon-
strukee hlinikového bloku s Iitine-
vou monoviozkou zaslouZi uznani.
Aco teprve mozvod DOHC se 16
venfily pohanény kombinaci fetézu
& tichéha frikéniho prevodu. RownéZ
Comman Rail, kierym je tady Bosch
CP3, platil v dobé vzniku za moder-
ni, Mormu Eurod pini jednotka | bez
filtru pevnych éastic, coZ do budouc-
na jisté ocenite. Ma rozdil od zaZeh-
ovich sourozencl zde neni feba
vymezovat ventilovou vili, nebof to
za vas udéla hydraulika. Zviasinosti

je dvoudilng hlava valcl, Zajimavosti
pak ekologicky alejowy Gistic, jen je
tvafen pouhou papirovou viozkou. To
zaZehové motory maji dfive hojné
yyudivany kavowy valetek.

~Sestikvalt" standardem

Honda Civic psmé generace mide
byt zajimava take tim, 28 wviech

i Variabilita zavazadelniku

| pétidvefové verze je zcela

! bezkenukrencni. Zadni sedadla
i maji unikitni funkel.

| Samoéinnou Klimatizaci maji
i wiechny verze, lepsi provedeni
! maji dokonce dvouzdnovou

Tirmto Haditkem pouze probudite
| motor k Zivotu, zhasnout jej
i musite klasicky klickem

! Spodni patro pristrojového &titu
i obsahuje obvyklé kontrolni
| pristroje, véetné teploméru motoru

=

Sedan ma odlisnou palubni desku,
| cod plati | o provedeni stfedowého
! panelu

malorizaci bez vjimky nabizi séri-
ove Sestistupfiovou manuaini pie-
vodovku. Jeji fazeni je jiZ fradidné
UZasné plesnd, lehké asrychle
pracujici synchronizaci, 2viastnosti
jinde nevidanou je poloha zpétného
chodu dozadu vpravo, ledy vedle
Sestky®, Prastym laickym pahledem
by se mohlo zdat, Ze je aZ prilis
snadna trefit se pfi fazeni nejwyEsiho
dopfedného pfevodu do zpdtedky”,
nebaf odliseni s2 jevi jako minimalni.
K tomu viak nedojde, nebof soudasti
mechanismu fazeni je i elektromag-
neticky ovladana blokovaci pojistka.
Ta =& zhruba pri rychlosti pét km'h
aktivuje, &imZ mechanicky znamoini
zasunout fadici paku do polohy pro
zpétny chod.

Samoina pievodowvka je aZ na vyjim-
ky bezproblémond. To uk ala nelze ficl
o spojee. Listova pruZing piitlaéného
talife se wve spojeni se vznélowm
materem narcvnomeamé opoffebova-
VE, 8 nezbyva nic jiného nei spajku
vyménit. Maproti tomu dvouhmotovy
setrvaénik, klery ma tato kombinace
jako jeding, voalku drii,

Se spojkou se pak poji jesté dalsi
dva rébusy, a to bez ohledu na agre-
gdt, Jestlife vydavd pedal spojky pfi
seslapavani cvakavy zvuk, mize
byt vinno prasklé plastové pouzdro
fepu vratych prudin pedalu, Je-
profiviyy zvuk pfitomen | po vyme-
né mechanismu pedalu, pfichazi na
fada spojkowy wvalec hydraulického
ovladani (ten u pedalu). Nejprve se
j&j mechanik pokusi vystfedit. Teprve
kdyZ ani to nepomaha, je ten nasled-
& VymEnan

Alternativou k manualy mize byt
v hatchbacku Sestistupfiovd robo-
fizovand prevodovka i-Shift. L nas
byla nabizena wvyhradné ve spojeni
= motorem 1,4 litru, pfidemz samot-
ny procas fazeni zajifuje Irojice
sarvamatord. Jeden oviadd spojku,
dva tahaji* za radici vidlice. Poné-
kud jinak je tomu ovem v sedanu.
Vném se s robolem® nesetkate.
Mamiste toho miZete ve spojeni
s motorem 1,8 litru narazit na kla-
sicky” pétistupfiovy automat, Slovo
JHlasicky” jsem dal do uvozovek
zeela zamérné, nebof samodinné
pravodovky Hondy jsou od praday-
na naprosto orgindlni a jinde nevi-
dane konstrukce. Ma pohled se tofiz
tato 2kfif velice podoba béZnému
Jmanualu®,  Mamisto  planetovich
soukoli tak zde najdete ti hiidele
s ozuberymi koly, K jejich uvedani
do, pfipadngd ze zabéru jsou wudl-
vany hydraulicky aktivevané lamelo-
vié spojky, svymi rozméry jen mirmé
presahujici samotnd ozubend kola,

jed ovladayi,
Zvlastni feseni, le¢ z hlediska
funkénosti - prekvapivd  vynikajicl.

Samotny fadici proces zde probing
pomérné rychle, bez zbytecnych
zirat obvyklych u planetowych pfe-
vodovek. PakliZe neradi fadite, je 1o
vealku doporuditeinou volbaou @
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