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| srovnani ¢

oni uvedeny Opel Astra by mél

predvést své pfednosti vedle pét

let staré Hondy Civic a odpovédét

na otazku, jaké vyhody ma pofi-
zeni generacné novéjsiho automobilu.
Kupodivu uz prvni pehled na praktickou
vyuzitelnost ukazuje, ze pokrok neni ve
viech oblastech stejny. O 20 centime-
trQ delsi a &tyfi centimetry §irdi astra
nabizi tuzsi skelet a dospélejsi komfort
jizdy, ale na posadku o nic vic mista
nezbylo; zavazadlovy prostor je podle
katalogu menéi dokonce o 45 litrd. Zato
pfi zrychleni, v zatackach i ve spotfebé
se projevovala vahova nevyhoda zvici
Jmastnych” 250 kg. Druhy trend pasiv-
ni bezpeénosti uz poznamenal oba
vozy stejné — nepozomi chedci jsou
srazeni predepsanym zptisobem, Celni
okna jsou sklonéna, aby navazovala na
kapotu co nejplynulefi a nelamala jim
patef. Daleke dopfedu vybihajici sloup-
ky avysckd palubni deska omezujf
vyhled Sikmo vpred.

Piifjemné s rezervami

Rozdily ve vybavé obou voz( vychaze-
ji spide zcenové politiky vyrobcl nez
z generacniho posunu. Japonské auto-
mobilky nenabizeji tak Sirokou 3kalu
verzi a individualnich moZnosti; do civi-
ku proto vzdy dostanete samocinnou kli-
matizaci, naopak xencnové svétlomety
jenu vybavy Executive a — zde se proje-
vuje starsi konstrukce — bez adaptivniho
nataceni. Bezpe&nostni systémy jsou
na stejné Urovni, ESP a Sest airbagl
jsou k mani v obou vozech, stejné jako
aktivni hlavové opérky vpfedu.

Pobyt v kabing je silnou strankou
astry. Jeji interiér je luxusnéjsi, na
pohled Utulngjsi a také 1épe odhlucné-
ny. Bézné verze opelu, se kierymi se
v Cesku setkdme nejéastéji, mivajf takeé
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Volkswagen Golf 1,4 TSI
.| 416700 KE (akee), 1,4 (90 kW, 200
e VM), 200 km/h, 8,55, 6,2 11100 km

Uzky ...

.. zato Honda myslli pfedeviim na Ameritany. Sportovni to neni, ale boéni vedeni v civiku
funguje velmi dobfe.

Toyota Auris 1,6 Valvematic
319 900 K&, 1,6 (97 kW, 160 N.m),
195 km/, 10,0 s, 6,5 /100 km

lepsi sedadla, vtomto oberu stradaji
hondy uz dlouha a zbyte¢ns. Testova-
na dvojice predstavuje vyjimku. Astra
za rozumny piiplatek 12 500 korun
disponuje sedadly krasnymi, Siroce
nastavitelnymi, a dokonce zdravotné
certifikovanymi, aviak ponékud Gzkymi
—jejich osudem totiZ je vejit se do vSech
modell pocinaje merivou. Civic nam
byl zaptjéen ve vybavé Sport GT, ktera
paradoxné obnaii sedadla nesportovné
pohoding a Sirokd; zaméfeni na ame-
ricky trh se u hondy nezapfe. Palubni
deska ve stylu kasmicke lodi behem let
ziratila Cast svého kouzla, jeji my$lenku
totiZ evidentng neni kam dale rozvijet
a s dal$imi modely hondy pfili§ nekore-
sponduje. Navic dotek a chod ovladadi
fidi¢e vraceji z kosmu do nizsi stfedni
tfidy. V tom si ale oba kandidati nemaji
co vycitat, shirka knoflikd na luxusné
vyhliZejicim stfedovém panelu astry
také chodi jaksi filigransky.

Pohled zespodu

V fizeni vyjadfuji oba modely tradice
svych vyrobcl. Honda je pfesna a leh-
ka, ale vinou pomalého pfevodu a nevy-
razného nardstu odporu v rejdu plsobi
odtazité, coz se ke sportovnimu duchu
a piitvrzenému odpruzeni modelu Sport
GT moc nehodi, Astra méa pifméjsi chod
i vétsi odpor a také tlustsi vénec volan-
tu, jenZ pfispiva k pocitu pevnéjgiho
spojeni s vozem, Takhle uz to s obéma
znackami chodi p&knych pér let a nic
na tom nezménily ani elektrohydraulic-
ké posilovace, jimz se podobné rozdily
&asto mylné pfipisuji.

Zajimavy pohled je na podvozek
obou vozU, zejména ve vztahu k tradic-
ni predstavé Hondy jako sportovnéjsi
znacky. Souasna generace civiku
se totiz odklonila od letitého aranZma

Kia Cee’d 1,6 CVVT
. 299 980 K¢ (akee), 1,6 (92 kW, 154
N.m), 192 km/h, 10,8 5, 6,4 1 /100 km

OPEL ASTRA 1,4 TURBO Otl 374 000 K¢

technicke tidaje

.a.l :

Opel: pFece jen pokrok

Je verejnym tajemstvim, Ze motor Opelu mél plivodné pfimé
vstfikovani dostat; dosahl by s nim srovnatelnych vysledki jako
Volkswagen, ale v rozhodujici chvili zasdhla krize a kapiténi
sahli k vyrcbnim Gsporam. Presto nelze tento motor povazovat
za UpIné nemoderni. Kromé malého a hbité reagujiciho
turbodmychadla mu piedevéim zistalo plynulé natadeni obou
vackovych hiideli, jez zlepSuje pinéni valch v nizkych otackach,
zrychluje reakei na plyn v pfechodovych reZimech a diky
moZnosti velmi Sirokého pfekryli sacich a vyfukovych ventill
(50° natogeni klikové hiidele) umozriuje pfi jizdé bez plynu

¢ast nasatého vzduchu nechat bez stlacovani uniknout
wyfukovym ventilem. Tim je omezena negativni prace pistd;
malé pfeplfiované opely diky této finté téméf viibec nebrzdi
motorem. Pruzné Casovani vyfukové strany dale umoziiuje
funkel podobnou vnittnimu EGR. Pfisluind ¢ast spalin viak ve
skuteénosti necirkuluje, naopak jsou diky éasnému zavieni
ventild uzavieny ve valci pro dali cyklus. Do vélce se pak

miiZze nasét jen omezené mnozstvi Serstvé smési a Skrtici klapka
mUiZe ziistat vice oteviena. Tim se jednak snizuji Gerpaci ztréty,
jednak vykyvy tlaku za Skrtici klapkou a s nimi riziko kondenzace
benzinu v sacim potrubi. Motory bez nataceni vyfukové vackove
hfidele nemohou ani jedné z téchto funkci vyuzit to se tykd nejen
Renaultu TCe, ale i Fiatu Multi-Air a étyi- a Sestivalcl Volkswagen-
-Audi TSI,

OPEL ASTRA 1,4 TURBO (103 kW) SPORT

Typ: pétidvefovy hatchback nizi stfedni tfidy

Peplriovany zazehovy Ctyfvalec,
rozvod DOHC pohanény fetézem,
plynule proménné éasovani sacich i vyfukowych ventilll

Zdvihovy objem valcd (cm?): 1364
Nejv&tsi vykon (KW / min‘): 103 / 4300-6000
Nejvétsi tocivy moment (N.m / min™"): 200/ 18504900

Pohon pfednich kol, Sestistupfiova manualni prevodovka
Maximalni rychlost (km/h): 205
Zrychleni 0-100 km/h (s):9.7

Spotfeba paliva (mésto / mimo mésto / kombinace)
(1100 ki)

79/47159

Dékafom: 4419

Sitka (mm): ] 1814
Vy&ka (mm): 1510
Rozvor naprav (mm): 2685
Pohotovostni hmotnost (kg): 1550
Objem zavazadelniku (1): o 370
Objem palivové nadrze (l): 56

ZéKladni (1 4i Essentia):

35900

Z&kladn! testovana verze (1,4 Turbo Sport / 103 kW): 429 900
Testovany viz, véetné doplikl: 442 400

Vybava navic: sada Ride (Aktivni tlumice Flex Ride a adaptivni
xenonove svétlomety), sada Ergonomicka sedadla (sedadla
fidice a spolujezdce sefiditelna v Sesti smérech).
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LiBi, NELIBI

komfort jizdy, zpracovani
+ interiéru, kultivovany
a pruzny motor, Sirsi
vybavy

nepomér vnéj$ich rozmérd

a prostornosti, vliv
hmotnosti na dynamiku, redina
spoteba paliva nestaéi na
modernéjsi konkurenci, zadni
naprava netlumi razy na drovni
viceprvkovych sestav

ZLUTA KARTA
S timto pomérem

vniténi a vnéjsi =
velikosti se Opel ¥ ¥
vraci k némeckému J

pofekadlu ze sedmdesatych let:
hodné Zeleza, malo techniky

CO BYCH UVITAL

Aktivni nataeni halogenovych
svétlometl jako u merivy a Sirsi
sedadla.

CO PRIJDE

Zcela novy diesel objemu

1,6 litru z vlastni dilny.

S Opelem se pak rozlouéi letita
sedmnéctistovka od Isuzu,
italska tfinactistovka ziistane
v mensich modelech.

CEMU SE VYHNETE

Aktivnim tlumi¢tim Flex-Ride.
Dynamika podvozku zlistane
kompromisni i s nimi, zato
komfortu si uZijete dost také
v zakladni verzi.

JAKOU VERZI
DOPORUCUJI

Z benzinovych prave tu
testovanou. Slabsi varianta

1,4 Turbo md jen uméle ofiznuty
vykon a o rychlost méné.
Prepliiovana Sestnactistovka
uz je s turbem o padest tisic
korun draZsi, atmosféricka
nestoji za fec.

JAK HODNOTIM
VYBAVU

Piedni aktivni opérky

a hlavové airbagy urcité mély
byt v zdkladni cené. Nékteré
doplitky jsou drahé nebo
dostupné v nelogicky sloZzenych
baliécich, napfiklad bluetooth se
sedmndctipalcovymi koly.

AUTO-MOTO special (&) R



1 Opel se drii klasickych feSeni. Motor
1,4 Turbo je vyrazné akusticky utlumeny,
k éemuz prispiva i restriktivni vyfuk.

2 Honda je futuristicka jen na oko,
detaily jsou ale propracované

3 Jednoznacné luxusnéjsi prostied.
Lep3i materidly, konzervativnéj$i pojeti
i chod vétsiny ovladaci pomahaji astie
k evropskému duchu.

4 Prvni efekt z interiéru civiku je
ohromny, ale rychle vyprcha. Rozmisténi
ovladact je misty nelogické, materidly
tvrdsi a celkovy dojem chladnéjsi.

s viceprvkovou zadni ndpravou, kterd
prispivala k vyhlasenym jizdnim vlast-
nostem. Moznosti dnednich tlumiéa,
nesoumémé tuhych silentblok a pro-
gresivnich pruzin dosly skoro tak dale-
ko jako tlak na zleviiovani vyroby, a tak
se Honda své konkurenéni vyhody
zfekla a nasadila jednoduchou napravu
se zkrutnou pfickou a podélnymi rame-
ny, obvyklou u vétSiny konkurence. Je
fo feSeni prostorové Uspomé a lehké,
ne vdak dynamicky Uginné; pfi¢né sily
pisobici na kola nedokaze kompenzo-
vat, ndprava v zataéce méni geometrii
a klesa prilnavost.

Opel Astra je prvnim autem, u které-
ho se konstruktéfi pokusili této nectnosti
zbavit pouZitim Wattova pfimovodu.
Ten dodava ndpravé v pficném sméru
vySSi tuhost a zéroveri ovliviiuje vza-
jemné postaveni kol méné neZ tradicni
zkrutny stabilizétor. Technici GM s touto
variantou pracovali uz zacatkem deva-
desatych let, praktického vyuZiti se viak
dockala aZ dnes, kdy focus i golf viad-
nou dynamicky pokrotilejsimi a drazsi-
mi viceprvkovymi napravami. Vedle nich
je astra vyrobné levnéjsi, avsak méné
kullivovana na horsi vozovce. Anad
velikosti zavazadelniku se ptame, kde
je ten prostor, ktery naprava usetfila.

Gestné, ale nesportovni

Honda dodala v(iz ve sportovni Upravé,
coZ obecné u tak jednoduché konstruk-
ce nevésti nic dobrého pro komfort,
ZavéSeni bylo ponékud tuzsi, pohyby
karosérie meéné spojité areakce na

» AUTO-MOTO special

nerovnostech hektictéjsi. Dynamicka
suverenita odpovidala kompromisu
s kazdodenni vyuZitelnosti a pfedsta-
vovala jakysi pfijatelny stfed; prljez-
dim zatagek nechybéla hravost a leh-
kost, osobné bych silny motor 1,8 litru
pfesto radéji spajil se zakladnim, mék-
&im nastavenim. Slabsi strankou bylo
odhluénéni podvozku a také vyraznéjsi
pfenas razd, zfejmé dany mensi tuhosti
karosérie.

Také Opel dodal viiz, v jehoz speci-
fikaci figurovalo slovo ,sport®, Jen jsme
nepfili na to proé. | u vybavy Sport je
totiz {feba si pfiplatit za sportovni ped-
vozek ato se v nadem pfipadé nesta-
lo, tudiz sportovni byly jen exteriérové
doplriky. Na druhou stranu sdileni elek-
tronické platformy s insignii umozZfiuje
volitelné nasazeni tiumidti s proménnou
{uhosti Flex Ride aty na testovaném
voze nechybély. Diky nim mohla astra
plout krajinou relativné plavné a teprve
na stisk tladitka pritvrdit. Zazrak se viak

nekonal a pro vnimani rozdilu mezi ni
acivikem byla rozhodujici hmotnost
atuhost obou karosérii. Opel jede
pocitové jako o tfidu vétsi auto, je klid-
néjsi, vyrovnanési a lépe Zehli silniéni
zaplaty, atletickou obratnost civiku ale
nevykouzli ani v nejtvrd&im rezimu tlu-
mi¢d. Civic nechavé fidice v obraze,
dava najevo své limity a pfi pfehnané
najezdové rychlosti prejde do Citelného
nedota¢iveho smyku. U astry je napad-
ného potlageni nedotagivosti dosazeno
mirné pfetadivym naladénim, které se
sice projevi az za nestandardnich pod-
minek, ale oto hif se koriguje. Méné
zkudeni fidi¢i budou za mokra velebit
ESP slovy neli€enymi a perutnymi.

Downsizing na pil cesty

Sto Ctyficet koni vypada zleva stejné
jako zprava, pribéh toéivého momentu
je véak v pfeplhované astie daleko pra-

nych od 1850 min™ jeji nadvahu poci-

STANDARDNI VYBAVA
TESTOVANE VERZE
ASTRA SPORT

* ABS, ESP

« gelni, boéni a okenni airbagy

o predni mihovky

« elektrické ovladani oken
a vyhiev zrcatek

+ tempomat

« deStovy senzor

« radio CD 400 s grafickym
displejem

« dvouzénova klimatizace

« elektricka ruéni brzda
s hill-assistem

« it kola 225/55/R17

STANDARDNI VYBAVA
TESTOVANE VERZE
CIVIC SPORT GT

* ABS, ESP
» ¢elni, bocni a okenni airbagy
* pfedni mlhovky
» elektrické ovlddéni oken
a vyhfev zrcatek
+ tempomat
» destovy senzor
» radio / CD / MP3 / 6x repro
* dvouzénova klimatizace
* it kola 225/55/R17

tové smaze. Reakce na plyn je jasna
a spontanni a motor pevné tahne uz od
jednoho tisice otadek. Pfi klidné jizdé
se da pfi 2000 min” fadit dal, ,Sestka“
to¢i na dalnici jen 2400 min™'. Za tako-
vych podminek se spotieba da udrzet
kolem 7,5 litru na 100 km, coZ nevy-
botuje z priméru vozdl této velikosti
s konvendnim vstiikovanim mezi Skrtici
klapku a saci ventil. Stejné spotieby by
tedy dosahl ffeba Mégane TCe a starsi
Fiat Bravo T-Jet. Modemé&jsi Multi-Air
a Octavia 1,4 TSI za takovych podmi-
nek vystaci s pfidélem o jeden aZ jeden
a pul litru niz&im, coZ vrha na ideu pre-
plfiovani trochu jiné svétlo.

Starsi vstfikovani degraduje hospo-
damost motoru pravé vtom rezimu,
kdy je jeji potencidl nejvétsi. Astra si
zdarmé pomaha extrémné dlouhymi
pfevody, jez vSak prekazeji pii potiebé
rychlejsiho manévru, hodnoty pruzného
zrychleni jsou velmi slabé. Pfi ostré jiz-
dé stoupa spotfeba k jedenacti litrim,

HONDA civic 1,8 i-vTec ot 439 000 K¢

technickeé tdaje

HONDA CIVIC 1,8 i-VTEC SPORT GT
Typ: pétidvérovy hatchback nizsi stiedni tridy 1Y 5
Delka {mm) 4255

. — Sifka (mm): 1765
Zazehovy ctyrvalec rozvod OHC pohaneny femenem, dvoufazove Vyska (mm): 1460
proménné Casovani a zdvih sacich ventili Rozvor ndprav (mm): 2620
Zavihovy objem valcd (cm’): 1799 Pohotovostni hmotnost (kg): 1215
Nejvétsi vykon (kW / min™'): 103/6300  Objem zavazadelniku (I): 415
Nejvétsi tocivy moment (N.m / min''): 174/4300  Objem palivové nadrze (I): 50

CENA (K&) =]
Pohon prednlch kol, sesuslupnova manuainl prevodovka Zakladnl (1 4 Comforl) 398 900
Maximdlin{ rychlost (km/h): 205  Zakladni testovana verze (1,8 Sport GT): 489 000
Zrychleni 0~100 km/h (s): 89  Testovany viiz véetné doplik: 488 000
Spotfeba paliva (mésto / mimo mésto / kombinace)
(17100 kmy): 85/55/6,6
B zaujalo nas

Honda: hledani proménného ¢asu

Honda patfi k nejvétsim prakopnikim proménného éasovéani
ventilil, vystfidala nejriznéjsi kombinace jeho uspofadani

a viastni celou fadu patent( vyuzivanych ostatnimi automobilkami,
Prepinani dvou vacek odlisného profilu plvodné

slouZilo ke zlepSenf plnéni v nejvyasich
otackach, nékieré z motor(i ménily Casovani
aZ nad hranici 5000 min™. S rostoucim
dirazem na hospodarmost se od konce
devadesatych let naopak prosazuji
L’Jpravy ziepéujici toﬁivy momeni

pistl, jednak soucasné klesnou derpaci ztraty, protoze Skrtici

klapka mliZe z(istat oteviend. K tomu se pfidéva Uinek proménné

délky saciho potrubi, pro sniZeni tfeni a setrvaénosti navic ventily

ovlada jen jedna vackova hifdel; k vy$8i Ucinnosti pfispiva i vyssi
kompresni pomér 10,5: 1.

zatiZeni se nejdfive zkracovalo
pekryti sacl a vyfukové strany
a dva ventily se oteviraly

na nestejnou délku, coz
zlepilo vifeni ve valci.
Souéasny motor 1,8 litru

navic v hospodarném rezimu
zavird saci ventily tak pozde,
Ze stoupajici pist Cast smési
vytlagi zpét do sani. Ve

véloi se tak stlatuje méné
smési, tudiz se jednak

omezi negativni prace

) HODNOCENI

LiBi, NELIBI
vyrazny design interiéru
+ i exteriéru, prostornéjsi
kabina, vétsi zavazadlovy
prostor, kompaktnéjsi
a prehlednéjsi karosérie, nizsi
hmotnost, SirSi pfedni sedadla
omezeny komfort jizdy,
vyraznéjsi hluk kol, nizsi
ti¢innost atmosférického

motoru, vy3si cena

ZLUTA KARTA

Nevycitejme starému ;
autu, Ze je staré. N
Bohuzel ani pfi’étl’ L2
rok nas s novym %

civikem negekaji velké zmény.
Honda je natolik zaméstnana
vyvojem hybridnich systémi pro
americky trh, Ze nenasla kapacity
pro vyvoj malého benzinového
turbomotoru. Ani vyvoj mensiho
dieselu zatim pfili§ nepokrogil.

A ted to zemétieseni k tomu ...

CO BYCH UVITAL

Navrat Hondy k pinokrevnym
sportovnim verzim

s odpovidajicimi podvozky

i motory. Ale co naplat, doba je uz
takova ...

CO PRIJDE

Pristi generace bude technicky
do znaéné miry vychdzet z té
soutasné. Hlavni novinkou bude
hybridni verze.

CEMU SE VYHNETE

Sportovnimu podvozku a velkym
kolliim. Auto je od zakladu
zkonstruované na zcela opaéné
poslani.

JAKOU VERZI
DOPORUCUJI

Provedeni 1,8 Comfort. Ma
pruznost a lispornost zajimavého
motoru [-VTEC, Sestnactipalcova
kola, sludnou vybavu a rozumnou
cenu. Diesel je rychlejsi, ale pro
odpruZeni jednoduchého podvozku
je to uz moc velké sousto.

JAK HODNOTIM
VYBAVU

Je trochu diktatorska, jako

u viech Japoncil, V zékladu je
samo¢inna klimatizace i ESP, ale
za koZeny volant nebo tempomat
si do levnéjSich verzi nelze ani
priplatit.

AUTO-MOTO special




srovnani

coZ uZ z konkurenénich vysledk( nijak
nevybocuje. Velka zatéz znamena vel-
kou spotfebu a ani octavia nepfedjizdi
a nezrychluje v kopci zadarmo; hranice,
kdy je nutné podradit, viak astra kvali
zpievodovani dosahne dfiv. To nej-
lep3i tak nenabidne ani spofivym, ani
Zivelnym fidiéim a je otdzka Zivotniho
optimismu pozorovatele, zda dosaZeny
vysledek oznadi za poloviéni tspéch,
nebo polovicni nedspéch.

M4 to atmosféru

Honda na to jde opatné nejen vzhle-
dem k turbomotoru astry, ale i vzhledem
k tomu, co by se od sportovniho agre-
gatu znacky Honda obvykle oéekavalo.
Také zde je tfeba brat oznagenf ,sport*
s rezervou; uZ pied Sesti lety predstave-
ny motor 1,8 i-VTEC je totiz jednoznac-
né zaméfen na hospoddmost a Honda
jako jeden z hlavnich prikopnikl pro-
ménného Easovani ventild s nim doka-
zala, Ze zvy3ovani efektivity pinéni ma
viestranny pfinos. Motor je Gspory i ve
své konstrukci, ma jen jednu vackovou
hfidel. Saci ventily ovladd u Hondy
obvykla kombinace vaéek se dvéma
odlisnymi profily, pficemz vacka pro
lsporny provoz zavira ventily az v kom-
presnim zdvihu, Cast smési je tak znova
vytlatena do saciho potrubi a pist stla-
¢uje do stejného objemu méné smési.
Diky tomu neni tfeba objem nasdvané
smési do vélce fak vyrazné regulovat
pfiviranim klapky, coZ snizuje cerpaci
ziraty a negativni praci pistd.

Svezeni s atmosférickou osmnéc-
tistovkou je opozndni méné hbité
nez s turbomotorem Opelu. Z nizkych
otatek se shira laxné, akdo chce jet
uspomé, nesmi se nechat unést chuti

V Opelu Astra se nadel misto na teplomér, coZ rozhodné chvalime. Razeni jde ponékud

kostrbaté.
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Navzdory dvaceticentimetrovému naskoku v délce ma astra zavazadelnik o 45 litr(i mensi.
Caste&né Je to ale dilem m&fici metodiky, prostor civiku je vyhnanj vic do vysky, coz neni
vidy nejpraktictejsi.

k vytaceni. Pro spartansky Uspornou
jizdu je vSak vybavena dobfe, momen-
tova kfivka totiz uz pii 2000 min'
dosahne 155 N.m, na kierych pfiblizné
do 3000 min pfekvapivé zlistava lezet.
Ve v&t8iné situaci lze vystadit s tim-
to pasmem, kieré diky Sestistupriové
pfevodovce stali na dosazeni stoki-
lometrové rychlosti. Astra ma véak po
celou dobu naskok témér 50 N.m, coz
se nedd zamaskovat. Tocivy moment
dosahne 177 N.m v ostré $picce pfi
4300 min'' a vzapéti klesa, jesté v 5000
min* ale dosahuje 160 N.m. V pasmu
4500 az 6000 min" je k dispozici nej-
pohotovéjsi sila pro rychlé pfedjizdén,
zvuk motoru pfejde do vzteklého ryku
a lehké auto se rozleti pfes 200 km/h.
Pfi ostré jizdé ovSem vystoupa ke srov-
natelnym deseti litrdm i spotfeba.

Turbo ma piednost, ale ...

Je nepfehlédnutelng, Ze v pruzném
zrychleni a celkové Géinnosti ma pre-
plfiovany motor navrch. Jednoduché
srovndni dvou vozil odli$nych, ikdyZ
pfekryvajicich se generaci ovéem
ukazuje, Ze vysledek zdleZi také na
dotaZeni viech technologickych aspek-
ti do konce ataké na piiméfenych
jizdnich odporech. Vedle Opelu Astra
s nepfimym  vstfikovanim  a citelnou
nadvdhou vypadd Honda Civic jako
starouci a méné dynamicka, ale stale
jesté alternativa. O sto sedmdesat kilo
leh&i pfimovstiikovy Golf TSI uz by ale
hondé nedal sanci ani v U¢innosti, ani
dynamice. Zavérem testu tedy je, Ze
mezi civikem a astrou se mizeme roz-
hodnout podle narok{l na komfort jizdy,
ale u Hondy i u Opelu se budou muset
stejné vazné zamyslet, co dal. a

Otackomér v civiku je stfedem pozornosti jako v porschi, ale digitalni rychlomér neni pfilis
intuitivni, Razeni je pfesnjsi, nez naznatuje prvni pohled.
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Renault Espace 1,9 dCi (88 kW), r. v. 2003, tachometr

97 000 km, STK 6/2012, nafta, MPV 5D, tm. modra barva, velmi
dobry stav, koupeno v D, serv., kn.; vybava: 6x airhag, ABS, ESP,
ASR, radio, central délka, el. okna + zrc., kiima, stav. sedadlo,
volant, palub. pocitag, otackomér, manuél.

Renault Clio 1,2 (48 kW), r. v. 2010, tachometr 7479 km, STK
712014, benzin, hatch 5D, éervena barva, stav perfekini, koupeno
vCR, 1. majtel, nehavarované, servisni knizka; vybava: dx
airbag, ABS, radio+CD), centrél dalka, el, okna + zrc., kiima, stav.
volant, palub. podita, otéckomer, manudl, Mozny odpoéet DPH.

cena: 35 000 Ké

Renault Mégane 1,4 (70 kW), r. v. 1999, tachometr 188 000 km,
STK 4/2013, benzin, sdn 4D, modré metal, stav dobry, koupeno
v CR; vjbava: dx airbag , rédio, centrdl délka, imobilizér, z4mek
. paky, el. pf. okna + zrc., mihovky, palub. poditag, venkowni
teplomér, otackomér, ABS, posilovaé fizen, manudl.

cena: 155 000 K&

Renault Laguna 2,07 (125 kW), r.v. 2007, tachometr 71 000 km,
STK 52013, benzin, kombi 5D, tm. modrd barva, stav velmi dobry,
koupeno v CR, 1. majitel, nehavarované, serv. kn.; vybava: 6x
airbag. ABS, EDS, ASR, ESP, rédio+CD, centrdl délka, key-karta,
alarm, el. okna + zrc. + sedaé., aut. kima, palub, potitad ajw

cena: 149 000 Ké

Renault Thalia 1,2 16V (55 kW), tachometr 15 633 km, STK
102013, benzin, sdn 4D, stfibr. metal., stav perfekini, koupeno
vCR, 1. majitel, serv. kn.; vybava: radio+CD, centrél délka, imo-
bilizér, zamek f. paky, el. okna + zrc., mihovky, klima, 2x airbag,
palub. potitag, olagkomér, ABS, posilovat fizeni, manudl.

2 cena: 129 000 K&

Renault Mégane Combi 1,6 (83 kW), r. v. 2004, tachometr
104 000 km, benzin, kombi 5D, stfibr. metal., stav perfekini,
koupenov CR, nehavarovand, serv. kn.: wbava: 6x airbag,
réadio+CD, centrél délka, zamek f. paky, el. okna + zrc., mihovky,
lma, stav. sed. + volant, palub. poditat, alu koja, ABS, manudl.

AUTOOJETINY
O NEM VEDI
VSECHNO

OJETA VOZIDLA @

cena: 175 000 Ké

Renault Grand Scénic 1,61 /83 kW), r. v. 2004, tachometr 51 000
km, STK 11/2012, benzin, MPV 5D, Sedé metal, stav perfekin/,
koupeno v CR, 1. majitel nehavarovang, serv. kn.; vybava: 6x
airbag, ABS, radio+CD), centrdl déka, key karta, zamek f. piky,
el. okna + zrc,, stfedn! okna, mihovky, aut. kima, manuél.

cena: 299 000 K¢

Renault Mégane 2,0T Coupé (132 kW), r. v. 2008, tachometr 5000
km, STK 12/2012, benzin, kupé 3D, gemé metal., keupeno v CR,

1. majitel, serv. kn.; vybava: 6x airbag, ESP, ABS, ASR, tempomat,
rédio+CD, centrél délka, key-karta, alarm, el. okna + zrc., mihovky,
xenony, aut. klima, vyht. sport. sed., kliZe, palub. poditag, alu kola aj.

"~ cena: 139 000 KE

Renault Twingo 1,2 (55 kW), r. v. 2007, tachometr 26 000 km,
STK 6/2013, benzin, hatch 3D, ziatd metal,, stav pedekini,
koupeno v CR, 1, majitel, nehavarovans, serv. kn.; vybava:
radio+CD, centrdl délka, el. pf. okna + zrc., panoramatickd stfecha,
mihovky, Kima, 4x airbag, palub. poditat, otétkomér, alu kola &l

Dablickd 2, Praha 8, tel.: 286 001 138 - 9, www.autoavant.cz,
e-mail: milan.copak.avant@dealer.renault.cz, Po-P4 7.00 - 18.00
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wll cena: 125 000 K¢

Renault Laguna 1,6 (82 kW), r. v. 2005, tachometr 152 000 km,
STK 3/2013, benzin, lift. 5D, dervend metal., stav velmi dobry,
koupeno v CR, serv. kn.; vybava: 6x alrbag, ABS, rédio, centrdl
dalka, el. pfedn/ okna + zrc., klima, stav. volant, palub. potitaZ,
otackomeér, posilovat fizeni, manual,

cena: 39 000 Ke

Renault Mégane Combi 1,4 16V (70 kW), r. v. 1889, tachometr
160 899 km, STK 12/2012, benzin, kombi 50, modré barva,
stav velmi dobry, koupeno v CR; vybava: 4x airbag, rdio+DVD,.
central célka, imobilizér, el. okna + zrc., mihavky, zadni stérad,
palubni pocilag, otaékomér, ABS, posilovat fizeni, manudl.

cena: 99 000 K¢

Renault Master 2,5D (59 kW), . v. 2000, tachometr 224 000 km,
STK 52011, natta, minibus 4D 16 mist, celk. hm. 3,91, bilé barva,
stav perfekini, koupeno v CR, cena bez DPH; wbava: radio,
imobilizér, Kimatizace, nezévislé topen/, vySkové nastavitelng
sedadlo fidice, otéékomeér, posilovac fFizenf, manudl.




